KREISMUSEUM
SCHONEBECK (ELBE)

PlénnonstraBe 41 — Telelon: 50 45
Offnungsteiten: Dienstag bis Freitag und Senntog
10=13 Uhr und 14=17 Uhr, Sennobend 14-17 Uhr

Fahne des
Rosenburger
Schifferoundes
Nepluna®

ELBESCHIFFAHRT

Die Elbe - heute ein drei Staaten durchziehender verkehrsreicher Strom
- bildet mit ihren Nehenflﬂssen und den mit |hr zusammenhangenden
Kanalen einen dteil des

nelzes. Die Stadt Schonebeck liegt am Mmellauf der Elbe, der auf eine

Franz Krohn

ELBESCHIFFAHRT

Lange von mehr als 800 km schiffbar ist. Das Kreismuseum Schdnebeck
zeigt seit Jahrzehnten eine standige Ausstellung zur Geschichte der
Elbeschiffahrt von den Anféngen bis zur Gegenwart
Es ist unbekannt, wann das erste W eug auf der Elbe gef:
ist. Aus schriftlichen Quellen geht hervor, dall bereits im Frihmittelalter,
zur Zeit Karls des GroBen und Kaiser Otto L, regelrechte Schiffstrans-
porte auf der Unter- und Miltelelbe stattgefunden haben, Auf der
Strecke zwischen Meilten und Beigern ist fir das Jahr 983 erstmalig aus
schn!tllchen Quellen die Erhebung von Zéllen belegt. Zu einem durch-
ts- und | g von einiger Bedeutung fir den
Warenauslausch langs des Stromes wurde die Elbe aber erst, als sie
im Verlaufe der feudalen Ostexpansion ihren Charakter als natirliche
Grenze zwischen dem deutschen und dem slawischen Siedlungsraum
verloren hatte. Verher dirfte der Handel und damit auch der Verkehr
von in der he die Richtung quer zum Strom
genommen haben. An den von der natirlichen Beschaffenheit der Ufer
dafir besonders geeigneten Stellen entstanden Fahren. Die Fahrstellen
bildeten Gfter den Keim einer Siedlung. Im 12. Jahrhundert waren die
Besitznahme und die Besiedelung der Gebiete beidseitig des Eibstromes
durch die von Westen emdrlngenden deutschen Feudalherren und die
ihnen folgenden Bauern so gut wie abgescnlnssen Innerhalb der dabei
entstandenen ichen Strukturen sich die Stadte
dort, wo es schon vorher Siedlungen oder Burgen gab, oder sie ver-
dankten ihre Grindung dem Landesherren. Die innere Verwaltung der
Stadte und ihre Politik nach auBen Ubte ein nach der Ratsverfassung
gewahlter und aus Vertretern der Kaufmannschaft und des in streng
nach Gi ten in Zinften zusam 1 Handwerks be-
stehender Rat aus. Das Streben der Stadte war EIﬂE!SEIIS immer auf
eine maghchsl grofte Unabhangigkeit vom Landesheren, ja auf Erlan-
gung der it gerichtet, and waren der Aus-
bau und die Sicherung der bestehenden Handelsverbindungen fir den
Absatz der Erzeugnisse des Handwerks und dessen Versorgung mit Roh-
stoffen, die Slcherstel\ung der Ernahrung ihrer Birger und eine die
Ki imulation eigenes Finanzgebaren Voraus-
setzungen ihrer Politik. Vor diesem Hintergrund stédtischer Wirtschafts-
politik muB man die Entwicklung des Elbehandels im Mittelalter sehen
Als Handelsweg diente, soweit nur irgend méglich, der Wasserweg; wobei
neben der Elbe auch die kleineren, heute nicht mehr schiffoaren
Nebenflisse, z. B. Jeetze und Ohre, befahren wurden Es geht daraus
hervor, dall die damals zum Lastentransport benutzten Fahrzeuge nur
von geringer Gréle und Tragféhigkeit gewesen sein kénnen, Uber das
di die K on der mittelalterlichen Fluf-
fahrzeuge im Elbegebiet ist so gut wie nichts bekannt. Es ist anzuneh-
men, da} schon verhaltnismafig frih, seit dem 13. und 14. Jh,, in den
Elbeh: | Schifferziinfte b haben. Der gréBte Teil der
verschifften W dirfte sein. Daneben spiel-
ten Salz, Pottasche, Wolle, Tuch, Leinwand, Bier und Metalle eine Rolle
Aus gewissen Rechten und Privilegien, die die Landesherren ihren Stadten




